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EDITAL BAJA SAE UNAMA

O Coordenador de Engenharias da universidade da Amazénia (UNAMA) campus
BELEM professor Everton Ruggeri em seu exercicio de profissdo torna publico o edital
para selecdo dos membros que irdo compor a equipe de BAJA SAE da instituicdo e no
uso de suas atribuicdes resolve:

Art. 1°. Ficam abertas as inscri¢des do processo seletivo para a equipe BAJA SAE
UNAMA BELEM a ser realizado via questionario FORMS na internet entre os dias
10/08/2021 A 17/08/2021.

Art. 2°. A selecao da equipe sera dividido em trés etapas.
Etapa1: Inscricdes nas areas disponiveis.
Etapa 2: Prova de Conhecimentos

Etapa 3:.Dindmica em grupo e divisao de cargos.

Art. 3°. Os membros que irdo compor a equipe deverao cumprir carga horaria de 4h
semanais além de obter 40h de atividades complementares de extensao.

1. DAS DISPOSIGOES PRELIMINARES

1.1 O BAJA SAE é um desafio langado aos estudantes de engenharia que oferece a chance de
aplicar na pratica os conhecimentos adquiridos em sala de aula, visando incrementar sua
preparagdo para o mercado de trabalho. Ao participar do projeto BAJA SAE, o aluno se
envolve com um caso real de desenvolvimento de projeto, desde sua concepgao, projeto
detalhado e construgdo. No Brasil o projeto recebe o nome de Projeto BAJA SAE BRASIL
(SAE, 2010).

1.2 O projeto tem como objetivo projetar e construir um veiculo off-road, monoposto, robusto e
que deve ser atrativo ao mercado consumidor pelo visual, desempenho, confiabilidade,
manutencao e facilidade de operacéo. O veiculo deve ser seguro em terrenos com diversos
obstaculos, como: pedras, areia, troncos de arvores, lama e agua (SAE, 2010).

1.3 O projeto BAJA SAE foi criado na Universidade da Carolina do Sul, Estados Unidos, sob a
diregéo do Dr. John F. Stevens, sendo que a primeira competicao ocorreu em 1976. O ano
de 1991 marcou o inicio das atividades da SAE BRASIL. Em 1994, a SAE BRASIL langou o
Projeto BAJA SAE BRASIL (SAE,2010). Desde 1997 a SAE BRASIL também apoia a
realizagao de eventos regionais do BAJA SAE BRASIL, através de suas Sec¢des Regionais.

1.4 O presente processo seletivo sera realizado dentro das instalagbées da universidade e de
forma online. Apds selecionados a condugédo do projeto ficara sob responsabilidade da equipe e
professores orientadores.

1.5 Ficarad também sob responsabilidade dos membros selecionados na equipe a criagdo do
estatuto, planejamento para competicdo e nome representativo.

1.6 Poderdo compor a equipe estudantes regularmente matriculados ou em processo
comprovado de matricula por programas de financiamento.
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2. DA ESTRUTURA ORGANIZACIONAL

21 A equipe BAJA SAE UNAMA BELEM sera composta por até dois membros em cada
funcdo para cargos administrativos e de projetos e um ocupante das cadeiras no conselho
deliberativo.

Figura 1 — Estrutura Organizacional
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2.2 As fungbes do conselho deliberativo séo:

Orientadores: Responsavel pelo projeto perante a instituicdo. Tem a funcdo de instruir e
orientar os discentes envolvidos no projeto, buscando o fomento e a continuidade do Projeto
BAJA SAE dentro da Universidade.

Capitdo: E o membro que responde pelo projeto perante a faculdade, juntamente com o
professor orientador. Cabe também ao capitdo manter o projeto dentro dos parémetros
desejados pela Universidade e auxiliar os lideres e demais gerentes nas tarefas e tomadas de
decisdes.

Gerente Administrativo: Sua fungédo é ser lider da area administrativa, isto &, delegar as
atividades para os demais membros da area administrativa, assim como coordena-los e auxilia-
los. Cabe também ao gerente administrativo realizar o planejamento e coordenacdo dos
eventos do projeto.

Gerente de projeto: Sua fungéo é coordenar e auxiliar os lideres da area de projeto. Cabe
também ao gerente de projeto monitorar e verificar se as atividades exercidas no projeto estéo
dentro das boas praticas de engenharia e conforme o regulamento da BAJA SAE.
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2.3 As fungbes para os cargos administrativos s&o:

. Financeiro: Area cuja fungdo é administrar e registrar a entrada e saida de dinheiro do
projeto, de forma a identificar pontos onde se possam reduzir os desperdicios, assim como areas
em que exista a possibilitada de patrocinio.

. Marketing e redes sociais: Area cuja funcéo é divulgar o projeto e seus patrocinadores,
que se da através da participagdo em eventos assim como nas divulgagdes em midias sociais
(Site da equipe, Facebook, Instagram, LinkedIn, YouTube, etc) e pesquisa de mercado.

. Parcerias e relagbes pessoais: Comunicar com os patrocinadores e candidatos a
patrocinadores, de forma que os mesmos tomem conhecimento do projeto e se mantenham
atualizados sobre o mesmo.

. Qualidade: Responsavel por analisar as atividades dos demais subsistemas e
transformar essas analises em dados, para que assim possam ser feitas melhorias. Além disso,
0 subsistema também tem como responsabilidade buscar e aplicar ferramentas para melhor
desenvolvimento do projeto.

2.4  As fungbes para cargos na area de projetos séo:

. Calculo Estrutural: Subsistema responsavel por dimensionar, projetar e analisar
através de testes em softwares de modelagem, componentes estruturais e/ou pecas criticas do
veiculo a fim de garantir a confiabilidade dos mesmos, tornando-os resistentes o suficiente para
aguentar os desafios impostos por um terreno off-road, garantindo a seguranca do piloto.

. Elétrica e Eletrénica: Subsistema responsavel por desenvolver, projetar e

fabricar componentes elétricos e eletronicos, a fim de auxiliar os outros subsistemas a
comprovarem seus calculos, utilizando sensores e outros métodos para atingir a exceléncia.
Além de ser responsavel por componentes de seguranga essenciais para o funcionamento do
veiculo.

. Ergonomia, Design e Acabamento: Subsistema responsavel por analisar,

definir, projetar e construir toda a ergonomia, analisando os angulos de conforto do piloto, o
design, definindo a inspiragdo e arte do protétipo e o acabamento, para garantir a melhor
qualidade estética possivel ao veiculo.

. Freios: Subsistema responsavel por desenvolver um sistema seguro e préprio
para o projeto com o objetivo de fazer o baja diminuir a velocidade, ou manté-lo parado, visando
a seguranga e o conforto do piloto.

. Motorizagao e transmissao: Subsistema responsavel por projetar, construir, montar e
manutenir componentes para a transmissao do protétipo, avaliando qual € o melhor configuragéo
a ser utilizada a fim de garantir o maior rendimento da transmiss&o de forgca do motor até as
rodas. Além de ser responsavel por manutenir o motor do veiculo.

. Suspensdo e Diregdo: Subsistema responsavel por analisar qual geometria da
suspenséo sera utilizada visando atingir todos os parametros requeridos na aplicagéo do veiculo,
evitando possiveis falhas e tendo a capacidade de suportar todos os desafios de um terreno off-
road.
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3. DOS DETALHES DO PROCESSO SELETIVO E PRINCIPAIS DATAS

3.1 O link para inscricdio e selegdo das areas de interesse é:
https://forms.office.com/r/fYFjX1AKik

3.2 A prova de conhecimentos sera aplicada de forma presencial nas dependéncias da
UNAMA BELEM, localizada na Avenida Alcindo Cacela, 287 no bloco C segundo andar. A prova
sera realizada no dia 23/08/2021 em dois turnos a escolha dos inscritos, podendo ser as 10:30h
ou as 17:00h.

3.3 A prova sera composta por 20 questdes objetivas divididas em 6 questdes de conhecimento
geral e atualidades, 9 questdes de conhecimentos especificos sobre veiculos automotores e 5
questdes sobre o regulamento da competicao conforme anexo I.

3.4 As questbes de conhecimento especifico sairda dos seguintes conteudos: Nogdes de
administragdo, nogbes de economia, sistema de freios, sistema de transmissao, sistema de
suspensdo e motores.

3.5 A dinamica de grupo sera realizada no dia 27/08/2021 as 17:00h UNAMA BELEM, localizada
na Avenida Alcindo Cacela, 287 no bloco C segundo andar onde sera analisado o perfil de
cada candidato, entrevistar os mesmos e definir os selecionados e cargos.

3.6 A nota final de cada candidato sera retirada da média que compde a etapa 2 e etapa 3.

3.7 O cronograma do processo sera:

DATA ETAPA

07/08/2021 Lancamento do Edital

10/08/2021 Abertura das Inscricbes (12 Fase)
17/08/2021 Encerramento das Inscricdes (12 Fase)
23/08/2021 Prova de conhecimentos (22 Fase)
27/08/2021 Dindmica de grupo (32 Fase)
30/08/2021 Divulgacdo do resultado final
01/09/2021 Inicio de atividades

4, REGULAMENTO

4.1 E obrigatéria a presenca de todos os interessados na equipe em todas as etapas, caso
contrario sera considerado desclassificado.

4.2 A duragédo de cargo dos membros selecionados sera de 1 ano o que totalizara 80h de
atividades complementares no final.

4.3 Terao os cargos rescindidos os membros que ndo estiverem matriculados na instituicdo ou
que por ventura tenham terminado todas as disciplinas da graduacéo.

4.3.1. Poderao participar como colaboradores no projeto egressos matriculados em curso de pos
graduag¢ao da UNAMA BELEM

4.4 Discentes de outras modalidades de ensino da UNAMA BELEM poderéo fazer parte do
projeto desde que atenda as mesmas consideragdes dos itens 4.2, 4.3 € 4.3.1
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4.5 Qualquer problema, duvida, acusagdo ou questionamento devera ser comunicado ao
professor via e-mail para engproducao.alcindo@unama.br, ou pessoalmente na coordenagéo.

4.6 A equipe nao tera fins lucrativos e todos os recursos disponibilizados deverdo ser
direcionados ao projeto ou da melhor possivel definida pelos gerentes administrativo, de projetos
e capitao da equipe.

Belém, 07 de Agosto de 2021.

Eé/;:u

¥ Al
';;? zfvg’ﬁmuja
Coordehador de Engenharia
Metanica & Produtdo w
ser Univesidade daAmardnia i

Prof. Me. Eng. Everton Ruggeri Silva Araujo

Coordenador do cursos de Engenharia Mecanica, Produgéo, Elétrica e Ambiental e Sanitaria
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ANEXO | - REGULAMENTO TECNICO PARCIAL BAJA SAE BRASIL

B1.1 Configuragao do veiculo

B1.1.1 O veiculo deve ter quatro ou mais rodas n&o dispostas em linha reta.
B1.1.2 O veiculo deve utilizar apenas um motor, do modelo Briggs & Stratton
especificado nesse regulamento.

B1.2 Dimens6es maximas do veiculo

B1.2.1 Largura: 1,62 m no ponto mais largo, com as rodas direcionadas para
frente, na altura estatica de rodagem.

B1.2.2 Comprimento: sem restricdes. Observar, contudo, que as provas das
competicbes sdo montadas tendo em mente veiculos com a largura maxima
permitida e comprimento maximo de 2,74 m.

B1.3 Capacidade ergonémica do veiculo

B1.3.1 Sendo um protétipo de um produto comercial, o projeto deve
intencionalmente acomodar condutores de todos os portes desde o percentil
masculino 99% ao percentil feminino 1%. Referéncia: norma ABNT NBR 6068.
B1.3.2 O veiculo deve ser capaz de acomodar um condutor desde 1,90 m de
altura, com peso de 109 kg até um condutor de 1,45 m de altura, com peso de 42
kg.

B1.3.3 O maior condutor deve ser capaz de acomodar-se em uma posi¢ao de
condugao confortavel, atendendo aos requisitos de seguranga (incluindo distancias
em relagdo aos elementos da gaiola), utilizando todos os equipamentos de
segurancga exigidos.

B1.3.4 O menor condutor deve ser capaz de alcancar confortavelmente todos os
controles do veiculo.

B1.3.5 Os carros construidos apenas para se adequarem aos membros de uma
equipe especifica e ndo cumprirem a intencao de acomodar condutores de todos
os portes descritos anteriormente, estardo em descumprimento deste regulamento.

B1.4 Capacidade de transposi¢ao de obstaculos

B1.4.1 O veiculo deve ser capaz de demonstrar uma operagao segura ao transpor
obstaculos fora de estrada, incluindo obstrugdes como rochas, bancos de areia,
troncos, aclives, lama, travessias rasas de agua, e suas combinagdes, em qualquer
condicao climatica.

B1.4.2 O veiculo deve ter vao livre em relagcado ao solo e capacidade trativa
adequados para as condi¢des de operagao esperadas.

B1.4.3 Alguns obstaculos citados a seguir possuem dimensdes que devem servir
como referéncias minimas ao se considerar a capacidade de transposi¢ao para a
concepgéao e o desenvolvimento do projeto:

1 Aclives com 100% de inclinagéo (45°) e 5 metros de comprimento.

1 Travessias rasas de agua e lama de 0,3 m de profundidade.
1 Troncos com 0,4 m de diametro.
1 Curvas com raio minimo de 3,5 m (medido a partir do centro do veiculo).

B1.4.4 Por questbes de seguranca e fluidez da competicdo, se um carro
construido ndo demonstrar dinamicamente a capacidade de transpor estes
obstaculos minimos, sera considerado inapto a participar de todas as provas
dinamicas.
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B1.4.5 Intencionalmente poderéo ser utilizados, pelos organizadores da
competicdo, obstaculos maiores, como desafios para testar os limites reais dos
projetos.

B2 MOTOR

B2.1 Motor exigido

B2.1.1 Para assegurar uma base equivalente de comparag¢do para os eventos
dinamicos, todos os veiculos devem usar os mesmos motores: Briggs & Stratton
OHYV Intek Model 20 (série 20) ou Briggs & Stratton OHV Vanguard Model 19 (série
19). Os unicos numeros de modelo aceitaveis sao: 205432, 205437, 205332 e
208232, 19L232- 0054-G1.

B2.1.2 O motor exigido deve ser mantido com componentes originais em todos os
aspectos, exceto onde explicitamente permitido por este regulamento.
Recondicionamento (retifica) de motor é permitido, desde que utilize apenas pecas
originais e respeite as especificagdes do fabricante (item B2.4). Réplicas de
motores e partes da Briggs & Stratton nao sdo permitidas.

B2.1.3 De acordo com o modelo de motor utilizado no veiculo, aplicam-se
requisitos especificos para motores série 19 (item B2.2) ou série 20 (item B2.3).
B2.2 Motor série 19

B2.2.1 Anéis do pistdo (motor série 19)

B2.2.1.1 Apenas anéis originais Briggs & Stratton de tamanho padrdo podem ser
utilizados (codigo de pega 792026).

B2.2.2 Cilindro (motor série 19)

B2.2.2.1 Nao é permitido qualquer retrabalho ou modificagao no cilindro.

B2.2.3 Velas de igni¢do (motor série 19)

B2.2.3.1 Sao permitidas apenas velas da marca Briggs & Stratton modelos
491055, 691043 e 792015 ou da marca Champion modelos QC12YC, RC12YC e
XC92YC.

B3 SISTEMA ELETRICO

B3.1 Requisitos gerais

B3.1.1 O sistema elétrico deve incluir pelo menos duas chaves gerais, uma luz de
freio e uma bateria. As chaves gerais devem desativar a ignicdo do motor.

B6 GAIOLA DE PROTECAO

B6.1 Objetivo

B6.1.1 O objetivo da gaiola € manter um espago minimo ao redor do piloto. A
gaiola deve ser projetada e fabricada para prevenir qualquer falha de sua
integridade.

B6.1.2 O espago minimo é verificado com base em folgas relativas a qualquer
piloto (B1.3) escolhido na Inspe¢édo de Conformidade Técnica e Seguranga,
sentado em posicdo normal de pilotagem e vestindo todo o equipamento exigido.
B6.1.3 Espaco livre do capacete

B6.1.3.1 O capacete do piloto precisa estar a pelo menos 152 mm (6 in) de
distancia de uma reta aplicada a quaisquer dois pontos nos Membros da Gaiola de
Protecao (B6.2.2) que definem o habitaculo (Figura B-23), excluindo os suportes
do banco, encosto de cabeca e cinto de seguranca. A reta € aplicada a parte
externa dos tubos, retirados os revestimentos acolchoados.

B8 EQUIPAMENTO DE SEGURANCA DO PILOTO E ASSENTO
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B8.1 Geral

B8.1.1 Todas as instala¢gdes dos equipamentos de seguranca devem prevenir
soltura acidental por capotamento, tombamento ou por forca de tragao direta.
B8.2 Cinto de cinco pontos

B8.2.1 Um sistema de cinto de seguranga de cinco pontos € o minimo necessario.
E mandatdrio que o cinto possua duas tiras na regido da cintura, duas tiras sobre
os ombros, e uma tira antissubmarina localizada entre as pernas do piloto.

B8.2.2 Todas as porgdes do cinto devem atender as especificagdes SFI 16.1 ou
16.5 ou FIA 8853 e devem estar em boas condi¢cdes de uso.

B8.2.3 A largura dos cintos deve ser maior ou igual a 76 mm (3 in), com excegao
da tira antissubmarina, que deve ser maior ou igual a 50 mm.

B8.2.4 Areas através das quais o cinto passar devem ser arredondadas e
protegidas para prevenir rasgamento do cinto.

B8.2.5 O cinto de seguranca deve ser utilizado confortavelmente, porém apertado.
Note que, caso os cintos ndo tenham capacidade de ajuste suficiente, o veiculo
ndo podera ser operado. As tiras devem ser ajustadas com as fivelas apropriadas,
caso sejam fornecidas pelo fabricante.

B8.2.6 Quando ajustado, nenhuma parte do cinto deve ficar para fora do volume
do habitaculo e ndo pode entrar em contato com nenhuma parte girante do chassi
ou com o terreno. Pontas soltas do cinto devem ser presas, mas ndo ao redor da
fivela de modo a impedir o funcionamento correto do sistema. Todos os pilotos da
equipe devem cumprir com esses requisitos.

B9 SISTEMA DE FREIO

B9.1 Freio principal

B9.1.1 O veiculo deve possuir um sistema de freio hidraulico que atue em todas as
rodas e seja atuado por um unico pé. O pedal deve atuar diretamente o cilindro
mestre por uma conexao rigida, isto €, cabos ndo sao permitidos. O sistema deve
ser capaz de travar todas as rodas, tanto em condicao estatica como em
movimento em superficies pavimentadas e ndo pavimentadas.

B9.1.2 A efetividade do sistema de freio sera verificada ao longo de toda a
competicdo. Se falhas forem detectadas, o veiculo sera removido da competicdo
até que o problema seja resolvido.

B10 SISTEMA DE COMBUSTIVEL

B10.1 Tanque de combustivel

B10.1.1 Apenas um tanque de combustivel &€ permitido no veiculo. Apenas
tanques originais Briggs & Stratton, cddigo de peca 799863, podem ser utilizados.
B10.1.2 Nenhum furo é permitido no tanque, mesmo se reparado. Linhas de
respiro para o tanque ndo sdo permitidas.

B11 SUSPENSAO E DIREGAO

B11.1 Sistemas de dire¢cdo devem ser mecanicamente operados. Sistemas steer-
by-wire e sistemas operados hidraulicamente s&o proibidos.
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